IMBUNETATIRI iN ROMANIA TRANS-DUNAREANA

Primimtt din Briiila articolulti de mai la vale asupra avantagielorti ce Romania arti putea retrage din
Dobrogea. Ilii publicimu pentru ci contine consideratiuni imporante; nu ne putemtl inse de locti uni cu sis-
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tema de legituri ce propune intre ciiile néstre ferate si Dobrogea. Ui legiturd numai pe la Briila arii fi
onerdsi din puntulii de vedere financiarti, arti fi funesta din puntulti de vedere strategicti i artt face ca mai
tétd Romdnia de dincéce de Milcovi sé nu se péta folosi de portulii de mare, la care n'arit putea sé ajungi
de cétii printr'unit imensti ocolti. Autorulil s'a prea ldsatii sé fid influinatti de positiunea’i de Brailean :

fmbun@tifiri in Romania Trans-dunireani.
Braila, 28 Noembre, 1878.
Domnule redactore,

Acum, candii s'a luatli in sfarsiti in posesiune Dobrogea si cindl intrégd opiniunea térei e ca sé
introducemti intr'énsa ripede téte imbunétifirile necesarie, spre a o scéte din starea de stagnatiune si miserid,
in care se gisesce, §i spre a dovedi Europei ci nu s'a incelatli cindl ne-a incredintatli ua misiune civilisatére
in Oriinte, suptsemnatull, interesatli de binele {€rei, ca ori-ce Romént, si familiarisatii in citiiva cu acésti
noud provincid, din care aml avutl ocasiune d'a visita diferite Jocalitafi, ca Sulina, Tulcea, Macinti,
Hargova, Cernavoda, Medgidia, érit mai alesti Constanta (Kiustengea), iéi curagiulii a face ére-care refle-
siuni generale relative la cite-va lucrdri de utilitate pub[icﬁ si de legiturd a Dobrogei cu Romaénia, cu
scopulli d'a atrage atentiunea asupra lorii §i a ldsat altora mai speciali gi mai competin{i de catii mine d'a
desvolta si a se pronuncia cu autoritatea cuvenitd in aceste cestiuni.

Péné acum Roménia comunica cu Europe pe economica cale a marilort, prin porturile iei de pe
Dunire, Galati si Briila.

Se scie énsd cil legatura imediatd pe marea cale a marilort suntti porturile de mare; si d'aceia, dupi
anesarea celorti trei districte din Basarabia, in urma tratatului de la Paris, retrocedate acum, guvernul si {éra
s'ati ginditii firesce la crearea unui portlt pe térmultt Mirei-Negre. Dérti chieltuielile pre mari, ce arii fi
necesitatil, si diferite alte cause a1 facutti ca acelt1 portl sé rémaie in stare de proiectii. Se vede cid n'a fostit
da fida. Geniultt Roménilorti nu i-a ldsatit s€ chieltuiésca pentru altii. Cum avemu la Constanta, gata in parte,
unit porttt de mare cu positiunea geograficd, relativii la Roménia, multti mai avantagiésid de catli a aceluia
de care era vorba, si alte doué: Sulina si Mangalia, d'ud importanta secundara.

Constanta dérti trebuie s€ devie gura, debugeulli principalti de esportare si importare altt Romaniei,
si calea feratd, ce se va face in Dobrogea, trebuie si fid astii-felti asedatd si legatd cu drumurile néstre de
fert, in citt sé pota atrage tottl pe la Constanta, cétl se va putea din transituli in Oriinte, care se face acum
parte pe linia Bucuresci - Varna, parte pe linia Lemberg-Odesa.

Actuala bucatti de cale feratd din Dobrogea, Cernavoda — Constanta, a fostti in adevért scurtd,
comodd si ieftind in constructia iei; dérti a fosti chiarti de la inceputli ud afacere mescind — ud linid
nerentabilé. Mai tarditi apoi, dupi ce s'a ficutit linia Rusciuc - Varna, ea a caduti aprépe cu totulti. Dovada:
debarcaderele iel din portulti Constantei, cddute in ruind din neintrebuintare.

Ideia d'a fi legat §i alimentat acésta scurtd linid cu calea néstrd feratd la Buzét, Ploiesci séi
BucurescI a fostit emisa deja de cel interesati, dérti n'a reusiti sa prinda consistintd. Acum €nsé, cu anesarea
Dobrogei, earevine: pe d'ui parte, acceptatd cu mare espansiune de Roménii progresisti, ca celti mal espedi-
tivii moda pentru legarea prin drumii de feri a Dobrogei cu Romania; érti, pe d'altd parte, sustinutd cu
multlt interestt de compania care a construitit §i posede acésta linia, si supt asemenea auspicii trebuie sé
recundscemi cd acum acestd ideid are mul{i sor{l de reusitd. Cu ochii pe chartd, vede ori-cine cd Varna
atrage totQ transitulii pentru Constantinopole pe cele doué linii ferate Brasov — Bucuresci — Rusciuc §i
Temegvar — Vérciorova — Bucuresci si pe t6td Dunirea din susullt Giurgiulul. Constantei dérti, intre Varna
si Odessa nu 11 reméane pentru transitli la Constantinopole, de catti linia feratd Lemberg — Cernaufi — Ifcani —
Galafi ~ Briila, — transitli ce 'l va lua numai in paguba Odesel, éri1 nici de cum a Varnel, ce are in totii
casulli avantagiul distantel celel mai scurte. Asa déra resultd, cu evidentd, cé calea feratd a Dobrogel tre-
buie sé lege Constanta cu Braila sétt Galati i cd, cu citil acésta linid ferata artt fi mal spre sudii, mai aprépe
de linia Rusciuc—Varna, cu atétli va fi mai amenintatd d'a fi nimicitd d'ud mai mare concurinta.

Acésti cale feratd a Dobrogei arti avé urmitérele avantagie:

a) S'arti lega in unghiulit lor de la Galafi —Briila cu cele doué linii longitudinale ale {€rei: Ifcani —
Tagl — Roman — Galati §i Vérciorova — Bucuresci — Briila.

b) Arti traversa Dobrogea aprépe in lungulu iei, legindt si dandi viétd oraselorti: Micin, Babadag si
pote si Medjidiel.

¢) Arll pune in comunicare marele porturi ale Romaniel, Briila, Galati, -cu noultl portti pe mare,
Constanta.

d) Cu dénsa s'arti lega mai tardilt, prin ud linia forte scurtd, Isaccea gi Tulcea.

e) Arti riddica valdrea cerealelorii, pescariel, i petririel, din interiorultt Dobrogei.

f) Arti satisface, credti, necesitatile strategice; si
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g) Arti atrage, cum amti arétattt mai susti, celti mai mare posibilll transittit pentru Constanta, intre
Varna si Odesa. $i apoi primului podit stabiltt peste Dundre, in locti d'a fi la Giurgiu, unde artt uni Roméania
cu Bulgaria, séti in pustietatea Borcei, ce bine i-arti sta in facia Briilel séii a Galatiului !

Despre costulll instaldrel, facéndi comparatiii, se vede ci linia cea mai probabild Cernavoda —
Bucuresci e de 160 kilom., egald, décd nu mai mare, cu linia Briila — Micinti — Babadag — Constanta; si
lucririle de artd pentru traversarea dealulul dintre Macintt — Babadag vort fi mai mici, credu de céti
poduli si viaduculi, ce va trebui a se face peste Borcia i balta Boreii, lati de 15 kilom. in faja Cernavodei.

I

U altd lucrare de mare utilitate publicd, pentru Dobrogea, in parte, si pentru Roménia in genere, arii
fi unii canalli artificialti de derivatiune de la Cernavoda la Constanta, alimentatti cu din apele ordinare i cu
apele mari ale Dundrei.20 .

Linia Cernavoda—Constanta e cea mai scurtd a lafimei Dobrogei, adici de 65 kilom., din care de la
Cernavoda — Medgidia vr'ud 50 kilom. inainte e ui vale (naturald sétt artificiald), in care stagnézi pe ud mare
intindere sciutele bil{i nesdnatése si pe unde putine sépituri vort trebui a se face pentru regularea canalului.
Numai aprépe de Constanfa ca vr'ud 10-15 kilom., de unde adici se sfargesce acéstil vale, terenulii e mai
radicatl, §i va necesita sipituri mai mari. Gura canalului la Cernavoda s'arti regula astti-fel, ca, tiénndu-se
sémd de untt nivelt fixt alt apelorit mici séit ordinare, suficienti pentru navigagiunea obicinuitd pe gurile
Dunirii, téte apele ordinare mai ridicate de acelti nivelit, ce vinli de mai multe ori pe antl, i apele mari ale
Dundrei, ce vinii periodicti, de doué ori pe anti, arti trece sé alimenteze canalulil arti fi:

a) Arti scurta comunicarea navigafiunei dintre Dunare §i mare, lisandi de ud parte ocolulii, ce se face
acumti pe la Sulina, pentru t6td Dunirea din susulit Cernavoded, si pentru cea din josti péné la Briila — Galati;

b) Arti seca bilfile actuale atétti de nesinétése dintre Cernavoda-Medgidia;

¢) Artl impedeca inundatiile periodice ale Dunirei, in balta Borcii, balta Gura Ialomifei-Briila i t6te
bilfile din delta Duniirii §i cele dintre canalultt St. George §i {érmultt mirei, a ciirorQi supra-fatd totald e mai
mare de cétlt a unui districti, §i care ferite de inundatiuni, arti seca cu Tncetullt si ari deveni higienice,
locuite si arabile.

Dobrogea dérti, deservitd astti-feltt de calea feratd longitudinalda Briila — Micini — Babadag —
Medgidia — Constanta, cu podulii peste Dunire la Briila sétt Galati, si de canalulll transversalll din Dunire
in Marea Négrd, Cernavoda — Medgidia — Constanta; §i Constanta, in particularli, alimentatd pe disa cale
feratd a Dobrogei de cele doué cii ferate longitudinale ale térei ce s'arlt lega in unghiti la Briila si Galayi, de
canalulti Cernavoda — Constanfa, §i de marea cale marind a Constantinopolei, se va atinge, credii, indouitulti
scopii alti imbunatigirei acestel provincii si alti legirei iel cu Romaénia.

Credéndti ca aceste simple reflesiuni nu suntil inoportune si cu speranta ci veti avea buna-vointi a le
da unti loctt in stimabilultt d-v. diarti, vé mulfumescti prin anticipatiune.

Ingeniarti, G. Budeanu.

("Romanul”, XXII, f. nr., 6 decembrie 1878:2—1222)
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